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Sammanfattning

Problembild

De niringsbaserade regionala och interregionala
transporterna ir i dagsliget omfattande samtidigt
som efterfragan pa transporter vintas dka i och
med framtida né#ringslivssatsningar, exempelvis
inom gruvnéringen.

Detta stiller krav pa infrastrukturen i regio-
nen avseende att tillhandahalla en god funktion i
transportsystemet.

Aterkopplat till Storumanterminalen med dess stra-
tegiska ldge som nav i transportsystemet, ir en ut-
vecklad funktion for terminalen en nyckelfraga for
att skapa systemhojande effekter i transportsyste-
met i syfte att 6ka konkurrenskraften hos néaringsli-
vet och skapa utveckling - bade lokalt och regionalt.

Syftet med atgirdsvalsstudien

Syftet med atgirdsvalsstudien &r att klarldgga vilka
atgirder som kan vara aktuella for att uppna en ut-
vecklad funktion for terminalen, ur ett transport-
slagsovergipande perspektiv. Vidare ska atgirds-
valsstudien utgora kunskapsunderlag som stod till
Storuman kommuns och Trafikverkets planering.
Atgirdsvalsstudien ska fiven ge st6d till kommande
prioriteringar inom ramen fér de medel som finns
att tillga for finansiering av atgéirder.

Mal for atgarder

Det overgripande malet for denna atgérdsvalsstu-
die dr atgirderna ska bidra till att ’NLC Storuman
ir det mest nyttjade och flexibla godstransport-
navet i 6vre Norrlands inland”.

Foljande delmal formulerades for att uppna detta:

e Inlandsbanan, Tvirbanan, E45 och E12 ir
integrerat med NLC Storuman pa ett sétt
som frimjar effektivitet, tillginglighet och
trafiksdkerhet

e Det ir tillforlitligt, kostnadseffektivt och flexi-
belt att nyttja NLC Storuman for intermodala
godstransporter

e Forum for dialog och samverkan mellan olika
aktorer gillande utveckling av NLC Storuman
och transportsystemet dr etablerat

e NLC Storuman ir en aktiv partner som skapar
mervirde och affidrer fér bade sma och stora
foretag

e NLC Storuman #r en padrivande kraft for att
utveckla godstransportsystemet som helhet

Foreslagna atgérder

De foreslagna atgirderna innefattar atgirder fran
samtliga steg i fyrstegsprincipen - fran steg 1 ”Tank
om” till steg 4 ”Bygg nytt”.

Utvirdering av atgirder

I syfte att finna ldmpliga och kostnadseffektiva 16s-
ningarna och l6sningskombinationer har utvérde-
ring av samtliga atgirder skett utifran en samlad
effektbedé6mning, kostnad samt maluppfyllelse.

Forslag till inriktning och rekommenderade at-
garder

Den 6vergripande inriktningen for atgirdsvals-
studien har varit att finna atgérder i syfte att na en
utvecklad funktion fé6r NLC Storumanterminalen
med det 6vergripande malet att terminalen ska vara
det mest nyttjade och flexibla godstransportnavet i
Norrlands inland.

Foljande atgéirder rekommenderas att genomforas
inom snar framtid (2014-2016):

e Marknadsanalys

e Planeraitid for atgéirder

e Utveckla en affirsmodell med totallgsningar
e Infrastrukturplan for terminalen

e Marknadsféring och information

e Samverkan mellan olika branscher

e Nyttja strukturfonder for att finansiera
atgirder

Foljande atgirder rekommenderas att genomforas
pa sikt (2017-2022):

Planskildhet E45 for triangelspar

e Triangelspar

Planskildhet for internvig



Fo6ljande atgidrder rekommenderas att genomforas
pé lang sikt (2023 - 2029):

e Elektrifiering av Tvérbanan och Inlandsbanan

Uppskattade kostnader for atgdrderna
Kostnaderna for att genomféra de rekommendera-
de atgirderna uppskattas totalt till mellan ca 2,25-
2,47 mdkr. Kostnader for steg 1 - och 2 atgirder ar
exkluderat.



Initiera

1. Bakgrund

1.1 Motiv till atgérder

De niringsbaserade regionala och interregionala
transporterna ir i dagslédget omfattande. Dock véin-
tas transporterna 6ka i och med niringslivssats-
ningar i regionen. Forutom genomférda satsningar
inom skogsniringen finns planer pa gruvetable-
ringar, utveckling av turistniringen, samt en for-
statt expansion av vindkraften i inlandet.

Detta stiller krav pa infrastrukturen i regionen av-
seende att tillhandahalla god funktion i transport-
systemet for att skapa forutsittningar fér utveck-
ling i regionen.

NLC Storumanterminalen &r en strategisk vik-
tig knytpunkt ur ett regionalt perspektiv, varfor
utvecklad funktion f6ér terminalen &4r en nyck-
elfraga for att skapa systemhdjande effekter i
transportsystemet.

1.2 Tidigare planeringsarbete

Innan NLC Storuman terminalen hade forverkli-
gats hade fragan om en intermodal godsterminal i
Storuman har stétts och blétts under en ldngre tid.

Redan 2004 genomforde Jiarnvigsgruppen vid
Kungliga tekniska hogskolan en godstrafikutred-
ning pa uppdrag av Inlandsbanan AB som visade pa
att det fanns ett behov av en intermodal terminal
for omlastning mellan lastbil och jirnvig pa grund
av att jirnvigsstationen i Storuman inte kunde till-
godose detta behov pa ett optimalt stt.

Ar 2005 anlitades TPS Network pa uppdrag av
Storuman kommun i syfte att utreda mojligheterna

till att uppféra en dylik godsterminal for att mota
efterfragan. Utredningen gav som forslag att en ny
godsterminal lampligtvis kunde uppféras i hojd
med Stensele, vilket motiverades av platsens stra-
tegiska ldge avseende mojligheten att fanga upp re-
gionala och interregionala transportfléden i nord-
sydlig samt vist-ostlig riktning.

Under aren 2006 - 2009 har Storumans kommun
tillsammans med Skelleftedkraft arbetat med att
forverkliga terminalen, genom férdjupad forstudie,
marknadsundersokningar, framtagande av detalj-
plan samt forfragningsunderlag.

Forsta spadtaget togs 2010 och ar 2012 fardigstall-
des terminalen.

1.3 Anknytande planering

NLC Storumanterminalen och dess utveckling
behandlas &ven i den géllande 6versiktsplanen for
Storuman samt i den férdjupade 6versiktsplanen
for Storuman - Stensele (Storuman, 2011).

Vidare har 6vrig planering med anknytning till
NLC Storumanterminalen bedrivits. Exempel pa
utredningar som gjorts ér:

e Utredning om Inlandsbanans funktion och roll
i transportsystemet (2013)

o Atgirdsvalsstudie Tvirstraket (2013)
e Nuldgesanalys av Storumans kommun (2012)

e Investeringseffekter i Storumans kommun -
analys och konsekvensbedémning av planerade
investeringar i regionen (2012)

1.4 Syftet med atgardsvalsstudien

Syftet med atgirdsvalsstudien ir att klarlagga vilka
atgirder som kan vara aktuella for att uppna en ut-
vecklad funktion foér terminalen, ur ett transport-
slagsovergipande perspektiv. Vidare ska atgérds-
valsstudien utgéra kunskapsunderlag som st6d till
Storuman kommuns och Trafikverkets planering.
Atgirdsvalsstudien ska fiven ge stod till kommande
prioriteringar inom ramen fér de medel som finns
att tillga for finansiering av atgérder.

1.5 Arbetsprocessen och organiseringen av ar-
betet

Metodik

Rapporten dr utarbetad i enighet med Trafikverkets
metodik for atgirdsvalsstudier "Atgirdsvalsstudier
- en handledning” (Trafikverket B, 2012). Den prin-
cipiella metodiken for en atgérdsvalsstudie innefat-
tar foljande steg:

1. Initiera
Beslut om att genomfora en atgirdsvalsstudie.
2. Forstd situationen

Klargoéra problembilden i form av att ndrmare stu-
dera behov, brister och problem, samt ta fram mal
for atgérder.

3 Prova tdnkbara l6sningar

Identifiera och analysera tdnkbara losningar uti-
fran fyrstegsprincipen.
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situationen
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Prbva tankbara
|I6sningar

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

4 Forma inriktning och rekommendera dtgdrder

Utifran de bésta losningarna formas en Gvergri-
pande inriktning dér forslag till rekommenderade
atgirder utarbetas inklusive kostnader effekter och
konsekvenser.

Dialogmoten har, enligt metodiken, fokuserat pa
steg 2 till 3. Att notera dr att metodiken rekommen-
derar att arbetet avbryts vid varje steg om oenighet
rader kring ex gemensam problembild eller att val
av 16sningar dr alltf6r skilda. Sa har inte varit fallet
i denna atgirdsvalsstudie varfor samtliga steg har
kunnat genomféras.

Intressenter
Foljande intressenter har varit delaktiga i arbetet:

e Hirgestams akeri

e Inlandsbanan AB

e Inlandstaget AB

e Linsstyrelsen Visterbotten
e Metsi Forest

e NLC

e PostNord AB

e Region Visterbotten
 SCA

e Storumans kommun

e Storumans atervinningscentral
e Sveaskog

e Trafikverket

Atgérdsvalsstudie - Utvecklad funktion NLC Storumanterminalen

Dialogmote 1 - Forstd situationen

Det forsta dialogmotet skedde den 3/4- 2014 dér
steg tva - forsta situationen - i den principiella me-
todiken beaktades.

Inledningsvis fick deltagarna ge sin bild av funk-
tionen fér Storumans terminal. Till att borja med
ombads deltagarna att beskriva vilken betydelse
terminalen har for deras organisation i dagsliget.
Detta foljdes upp med att intressenterna sedermera
fick delge vilka brister de ansag foreligga avseende
terminalens funktion. Slutligen ombads deltagarna
beskriva vilka behov som finns géllande att na en
utvecklad funktion f6ér terminalen.

Dialogmotet fortsatte med ett sa kallat ”Open spa-
ce”- forfarande, dir deltagarna sjilva fick ge for-
slag pa samtalsimnen som ansags vara av vikt for
Storumanterminalen. Samtalsimnena schemala-
des och gav deltagarna mojlighet att i grupp forut-
sittningslost diskutera dmnet sinsemellan. Under
dagens slut redovisade respektive samtalsgrupp
vilka fragor och tankegangar som hade kommit upp
under sessionen.

Motet avslutades av processledaren som samman-
fattade dagen. Sammanstéllning av dialogméte 1
aterfinns i bilaga 1.
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Dialogméte 2 — Prova tdnkbara l6sningar

I det andra dialogmotet som holls den 15:e maj fick
deltagarna tillsammans med processledaren ta
fram mal for atgirder, d v s vilka mal som atgérder-
na bor uppfylla i syfte att na en utvecklad funktion
for terminalen.

Da mal for atgirder tagits fram, delades deltagarna
in i tva grupper dér de var for sig fick ge forslag pa
atgérder i enlighet med fyrstegsprincipen.

Direfter fick respektive grupp i uppgift att katego-
risera de atgdrder som tagits fram utifran hur pass
genomforbara och angeldgna de ér att genomfora.

Vid dagens slut fick respektive grupp redovisa vil-
ka atgirder som tagits fram, samt hur atgirderna

kategoriserats utifran genomforbarhet och angeli-
genhet, med férankring i de framtagna malen.

Utifran atgérdsforslagen fick deltagarna dérefter
diskutera vilka av atgérderna som ansags vara an-
geldgna att genomféra inom snar framtid respek-
tive pa sikt.

Motet avslutades av processledaren som samman-
fattade dagen.
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2. Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning
Avgrinsningsomradet fér denna atgirdsvalsstudie
innefattar NLC terminalomrade med dess anslut-
ningar. Se dven karta 2.1.1

2.2 Avgrinsningar av innehall och omfattning
Atgiirdsvalsstudien beaktar problem, brister och
behov i terminalomradet med dess omnejd och det
befintliga viig - och jarnvigsnitet som har koppling
till NLC Storumanterminalen.

Utgangpunkten ir att samtliga trafikslag och bru-
kare som ir beroende av funktionerna i terminal-
omradet och det kringliggande vig- och jarnvigs-
nitet tas i beaktande i denna atgirdsvalsstudie.

2.3 Tidshorisont for atgirders genomférande
Tidshorisonten for genomforande av atgirder kan
variera. Vissa atgirder kan genomforas inom snar
framtid, medan andra kan genomforas pa sikt.

Storjuican
N

Karta 2.1.1: Lokalisering av NLC - Storumanterminalen. Kdlla: Lantmdteriet och Trafikverket, bearbetning Sweco

Atgérdsvalsstudie - Utvecklad funktion NLC Storumanterminalen
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Forsta

situationen

3. Foérutsattningar, problembeskrivning och mal fér atgarder

3.1 Transporter i dag och framtida transportbe-
hov

Transporter idag

Skogsproduktionen i Visterbottens inland dr myck-
et viktig for hela Sverige och férser den skogsbase-
rade industrin, frimst lings kusten, med ravaror.
De absolut storsta virkesvolymerna i ldnet gar idag
primirt pa vig i viist/6stlig riktning fran inlandet
ut till bearbetningsindustrierna lings kusten. Se
dven karta 3.1.1.

| gsindustrins mdlpunk
@ Sagverk

IO Traféradlingsindustri
=

Papper- och/eller massafabrik
; (®  Omlastningscentral
(O SCA-&gd omlastningscentral
@® Bioenergi
'\( Strak med med hogt flode av skogs-

transporter till och fran straket
004 somtinterv

terireg

~ avskogsbolag 2012)

| | M=de Hamn =4

0

Husum
(Mets Board)

\

De fyra storsta skogsbolagen Sveaskog, SCA,Norra
Skogsidgarna och Holmen transporterar tillsam-
mans ca 700 000-800 000 ton i tvirstraket varje ar,
varav ca 600 000 ton gar pa E12.

Av dessa méingder timmer och trivaror, transporte-
ras ca 160 000 ton vidare till Sévar och ca 100 000
ton till Husum-Domsjo. Transporterna sker bade pa
vig och jirnvig, med en dominans av vigtranspor-
ter, se dven figur 3.1.2

murfit Kappa

imber

stvik komponent

(Norra Skogsagarna)

Sdvar Sa
jorra Skogségarna)

Karta 3.1.1: Skogsindustrins tunga strdk och viktiga mdlpunkter i strdket. Kdlla: AF Infraplan, bearbetning Sweco.

Gruvniringen i regionen #4r sedan decennier
koncentrerad till omradet mellan Skelleftea och
Boliden. Dock aterfinns gruvor och mineralfyndig-
heter i nirheten av Lycksele och Storuman ocksa,
bland annat Svartlidengruvan, dir insatsvaror i

TRANSPORTER AV TIMMER OCH TRAVAROR

Antalton
100 000

Rv 363

Antal ton Lycksele Amsele Hallnas

Bygdsiljum
__E4s

Umea  Husum
Domsjé
Bjurholm Umed Energi
(Dava)

700 000 -

Lastbil

400 000

300 000

200 000 = . :

Jdarnvdg §
TVARSTRAKET Holmsund/

Obbola

Storuman SCA
Gimonas
100 000

Rv 92

Umed
Dorotea Asele Fredrika Vénnas

Figur 3.1.2: Transporterade mdnder timmer och trdvaror

i regionen. Killa: AF Infraplan.

form av brinsle, forbrukningsmaterial, kemikalier,
reservdelar mm. dagligen fraktas till gruvverksam-
heten via Tvérstraket.

Besoksniringen av stor betydelse for regionen och
sysselsétter en stor andel forvirvsarbetare. Sarskilt
viktig dr turismen for fjillregionen, framférallt
Hemavan- Térnaby, dir besoksnéringen star for
merparten av sysselsittningen.

12 Atgérdsvalsstudie - Utvecklad funktion NLC Storumanterminalen



Forsta

situationen

I dagsldget dr besoksniringen i regionen mycket
transportintensiv och ger upphov till bade person-
och godstransporter varfér den saledes ér beroende
av goda kommunikationer.

I Visterbottens inland finns goda forhallanden for
vindkraft, sirskiltifjillomraden men ocksa i skogs-
landet. Ett flertal vindkraftsparker finns redan
etablerade i regionen, samtidigt som ett flertal har

Framtida gruvtransporter
Frakt av Ni/Fe slig

Forbrukningsmtrl, kemikalier,

reservdelar, etc
Bransle
Syra

Ammarniis

Mo i Rana

Mosjoen

1116

l Hattfielidal

Ronnbdacken

F&glandsgr

1067
1088’

Y#tre Verkansliden

Borgafjéll

Storumanterminalen
1052
Ovriga terminaler

Regionaltagstation
Hamn
Flygplats

‘+teln

]
1
§

Jarnviag
Ostersund
Storre vag 90

Europavig
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M-~ & Barséles 370

beviljats och andra dr under handlidggning. I niarhe-
ten av Storuman aterfinns Blaiken vindkraftspark.

God infrastruktur hor till de tekniska och eko-
nomiska forutsittningarna infor byggande av
vindkraftverk och medgoér saledes en fortsatt
utbyggnation.

Framtida transportbehov
Det kan konstateras att de néringsbaserade regio-
nala och interregionala transporterna i dagsliget

Antal lastbilstransporter
130-140/dag
10-15/vardag

1-2/vardag
4-5/vardag

Bodg

Weos

> Lulea

Mala

Norsjé

365

Ornsksldsvik

Karta 3.1.3: Identifierade projekt och tdnkbara satsningar i regionen. Kdlla: AF Infraplan, bearbetning Sweco.

ar omfattande. Dock véintas transporterna 6kaioch
med néringslivssatsningar i regionen, se dven karta
3.1.3.

Forutom redan genomférda satsningar inom
skogsnéringen finns planer pa gruvetablering-
ar i Ronnbicken, Hogland, Stortjairnhobben
Vargbicken, Fiboliden och Barsele. Utéver trans-
porter genererade fran gruvornas produktions-
verksamhet, bedoms &ven godstrafiken 6ka i form
av transporter av insatsvaror samt transporter un-
der etableringsfasen av gruvorna. Majoriteten av
transporterna genererade fran gruvniringen vén-
tas ske i vést- ostlig riktning lings E12 med hamnen

i Mo-i-Rana och Umea som slutdestination.

Vidare véntas en forsatt utveckling av vindkrafts-
parker i inlandet och kommande satsningar inom
turistniringen och skogsniringen ge upphov till
Okade transporter.

Detta stiller krav pa infrastrukturen i regionen av-
seende att tillhandahalla en god funktion i trans-
portsystemet for att skapa férutséttningar for ut-
veckling i regionen.

NLC-Storumanterminalen &r en strategisk viktig
knutpunkt ur ett regionalt perspektiv eftersom ter-
minalen ligger mitt i navet mellan tva Europaviigar
(E12 och E45) och tva jarnvigar (Inlandsbanan och
Tvirbanan). Foljaktligen &r en utvecklad funktion
for terminalen en nyckelfraga for att skapa system-
hojande effekter i transportsystemet i syfte att 6ka
konkurrenskraften hos néiringslivet och skapa ut-
veckling i regionen.
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Forsta

situationen

3.2 NLC - Storumanterminalen

Historik

Redan 2004 genomforde Jiarnvigsgruppen vid
Kungliga tekniska hogskolan en godstrafikutred-
ning pa uppdrag av Inlandsbanan AB som visade pa
att det fanns ett behov av en intermodal terminal
for omlastning mellan lastbil och jirnvig pa grund
av att jirnvéigsstationen i Storuman inte kunde till-
godose detta behov pa ett optimalt sitt (Troche,
2005).

Ar 2005 anlitades TPS Network pa uppdrag av
Storuman kommun i syfte att utreda mojligheterna
till att uppfora en dylik godsterminal f6r att mota
efterfragan. Utredningen gav som forslag att en ny
godsterminal ldmpligtvis kunde uppforas i hojd
med Stensele, vilket motiverades av platsens stra-
tegiska ldge avseende mojligheten att fanga upp re-
gionala och interregionala transportfléden i nord-
sydlig samt vist-Ostlig riktning (Troche, 2005).

Under aten 2006 - 2009 har Storumans kommun
tillsammans med Skellefteakraft arbetat med att
forverkliga terminalen, genom fordjupad forstudie,
marknadsundersokningar, framtagande av detalj-
plan samt forfragningsunderlag.

Forsta spadtaget for NLC Storumanterminalen togs
2010. Under varvintern 2012 féirdigstélldes etapp 1
av terminalen, och den 18:e augusti samma ar holls
en officiell invigning.

Terminalens funktion

Terminalen utgér idag en viktig funktion for om-
lastning av gods mellan vigtransport och jarnvigs-
transport fér de volymbaserade niringarna, men

14

'r”pAc‘i Storumanterminalen. Kalla: NLC

Bild 3.2.1: Lastning av

erbjuder dven 6vriga frakt- och logistikverksamhe-
ter tillgang till terminalens faciliteter.

Anldggningen bestar av tva lastspar, spar 1 (495m
rakspar, 670 m hinderfri lingd) och spar 3 (190 m
rakspar, 280 m hinderfri lingd). Spar 2 utgér ut-
dragsspar (700 m hinderfri lingd).

Sparen har lastprofil C och ir ej elektrifierade.
Vidare dr den storsta tillatna axellast 22, 5 ton pa
hela jirnvigsnitet. Hogsta tillatna hastighet ir 20
km/h och den maximala taglingden 4r 670 m.

Sparvixlingen mandvreras fran Storuman Station.
Verksamheter inom terminalomrddet

Inom terminalomradet aterfinns lokalerna av
den nu mera nedlagda pelletsindustrin Bio-Stor,

tidigare dgd av Skellefteakraft. Vidare finns dven
en sagfabrik samt grustikter lokaliserade inom
terminalomradet.

Infrastruktur

Vig- och jarnvigsnitet dr viktigt for regionen. For
norra Sveriges inland har vigsystemet avgorande
betydelse for bade regionala och interregionala re-
sor och transporter. Jirnviigssystemet i sin tur ir
sérskilt viktigt for gruv- och skogsniringen och har
dessutom stor potential som ett resurssnalt, miljo-
vinligt och sikert transportmedel.

I detta avsnitt redovisas vilka vigar och jirnvigar
som har koppling till Storumanterminalen och pa

Atgérdsvalsstudie - Utvecklad funktion NLC Storumanterminalen



Forsta

situationen

sa sitt dr av betydelse ur ett systemperspektiv avse-
ende terminalens framtida funktion.

E12 utgor en viktig funktion for de 6st-vistliga kopp-
lingarna i straket Mo i Rana-Storuman- Lycksele-
Umea-Vasa och ingar som en del i Tvirstraket.

I framtiden kommer E12 att ha en central roll for de
externa gruvrelaterade transporterna. Exempelvis
ligger Hoglandsgruvan i nira anslutning till E12
samtidigt som Ronnbéckgruvan nas via en anslut-
ningsvig pa ca 23 km fran Gardvik/E12.

Storumanterminalen nas fran El12 via Gamla

Vilheminavégen.

E45 dr av betydelse for samspelet mellan in-
landskommunerna och den nord-sydliga gods-
trafiken samtidigt som viigen utgor ett viktigt
strak for beséksnédringen. E45 har férbindelse till
Storumanterminalen via Timmervégen som loper i
Ostlig riktning fran vig E45.

Ser man till jirnvigssystemet i regionen, innehar
bade Tvérbanan och Inlandsbanan en viktig funk-
tion for regionen.

Tvirbanan ir strategiskt viktig for gods- och per-
sontransporterna mellan inland och kust. Strickan
Storuman-Lycksele-Hillnds &r 167km lang och
saknar elektrifiering. Banan &dr delvis mycket kro-
kig, men har dven relativt manga rakstrickor, som
dock ofta bryts av hastighetsreducerande kurvor.
Motesstationer saknas pa striackan. De gamla sta-
tionerna dr omgjorda till linjeplatser, och maste
byggas om for att mojliggora tagmoten.

Inlandsbanan mellan Mora och Gillivare ar enkel-
sparig och saknar elektrifiering och har en roll som
omledningsbana i den norra delen intill dess ett
eventuellt forverkligande sker av Norrbotniabanan
Transporter av skogsravara och till viss del fordd-
lad skogsravara samt torv svarar for nistan alla
transporter lings Inlandsbanan.

Mo i Rana

Ammarnas

Mosjoen .(.(
whalh N
1116

I Hattfjelldal

Slussfors 132

Kittelfjall

1067
1088

Klimpfjall

Borgafjall

1052

Storumanterminalen

Ovriga terminaler

Regionaltagstation Ostersund

Hamn '
Flygplats

+tell

Ny métesstation planeras i Amsele for att mojliggo-
ra tagmoten vilket innebir att kapaciteten for delen
Lycksele-Héllnds kommer 6ka.

Lulea

Norsjé

Burtréisk

Lovanger

Bleholm, oA P
]l 0 m 'y, an

Vasa

Ornskéldsvik

Bild 3.2.2: Storumanterminalen och infrastrukturen i regionen. Kdlla AF Infraplan, bearbetning Sweco.
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Miljoforutsdttningar

Luspen naturreservat ligger angrinsande till NLC
Storumanterminalen, mellan Inlandsbanan och
Tvirbanans jairnvigsspar (se karta 3.2.3).

Reservatet utgors av ett kalspolat hillomrade som
hérror och vittnar om kraftiga sméltvattenfloden
under inlandsisens avsmiéltning i form utav en is-
sjétappning. Jittegrytor, klipprannor och blockfilt
ar andra geologiska foreteelser som finns i reserva-
tet. Lillan som i en bagform genomstréommar reser-
vatet i nordvistlig riktning har anvints som flott-
ningskanal under flottningsepoken.

Skogarna i reservatet bestar framst av tallskog i
varierande alder och i huvudsak vixande pa hill-
mark. Enstaka flerhundraariga tallar finns spridda
i omradet. Det finns dven mindre inslag av myr
impediment.

Lénsstyrelsen har enligt beslut -och skétselplanen
for Luspens naturreservat (Linsstyrelsen, 2011)
inget att invinda mot triangelsparets dragning uti-
fran géllande strickning. Bedomningen ir att jarn-
vigsdragningen kommer att ske i reservatets norra
del som inte utgor det huvudsakliga geologiskt
intressanta omradet. Kravet dr dock att intranget
kompenseras.

Detta beslut giller emellertid fér en nordligare
dragning av Triangelsparet, presenterad i Troches
forstudie (2005). Gillande dragning passerar i den
sodra delen av naturreservatet (se, karta 3.2.3) var-
for en miljéutredning bor genomforas for att klar-
gora vilken paverkan det kommer ha pa reservatets
naturvérden.
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3.3 Problem, brister och behov

En terminal med potential

Intressenterna delaktigai atgérdsvalsprocessen var
eniga om att Storumanterminalen med sin strate-
giska placering nira E12 och E45 samt Tvéirbanan
och Inlandsbanan har stor potential som nav i
transportsystemet, med kopplingar till kusten och
Norge.

Forutom att i dag moéjliggora omlastning mellan
vig och jirnvig, erbjuda kortare transportavstand,
mojliggora hantering och transporter av stora vo-
lymer och bidra till minskat koldioxidutslidpp, kan
Storumanterminalen skapa mdjligheter till regio-
nal utveckling.

Vad dr problemet?

Som tidigare ndmnt dr de néiringsbaserade regio-
nala och interregionala transporterna i dagsliget
omfattande samtidigt som efterfragan pa transpor-
ter vintas 0ka i och med framtida néringslivssats-
ningar, exempelvis inom gruvnéringen.

Detta stiller krav pa infrastrukturen i regio-
nen avseende att tillhandahalla en god funktion i
transportsystemet.

Aterkopplat till Storumanterminalen med dess stra-
tegiska ldge som nav i transportsystemet, ir en ut-
vecklad funktion for terminalen en nyckelfraga for
att skapa systemhdéjande effekter i transportsyste-
metisyfte att 6ka konkurrenskraften hos néringsli-
vet och skapa utveckling - bade lokalt och regionalt.

Med andra ord krivs atgérder for att na en utveck-
lad funktion for terminalen i syfte att realisera den
potential som finns i regionen.

Var brister det?

Intressenterna ansag att enbart en utvecklad funk-
tion for Storumanterminalen i sig inte skapar ett
mervirde for niringslivet eftersom det dr volymer-
na till - och fran terminalen som &r avgérande for
att satsningar inom terminalomradet ska komma
samhillet till nytta pa bésta sétt.

En utvecklad funktion fér terminalen ir alltsa sy-
nonymt med en utvecklad funktion for det 6vriga
transportsystemet, hir avseende viig - och jarnvig
systemet med kopplingar till Storumanterminalen.

Brister som intressenterna frimst lyfte fram var av-
saknaden av effektiv koppling mellan Inlandsbanan
och Tvirbanan, kapacitetbrist pa Tvirbanan och
Inlandsbanan, avsaknad av elektrifierade spar,
omoderna signalsystem, for fa motesstationer samt
brister i tilldelningen av tagldgen. Sammantaget re-
sulterar bristerna, enligt intressenterna, i ineffek-
tiva transporter och motverkar den potential som
terminalen har.

Konsekvenserna av detta fir hoga transportkost-
nader, vilket leder till att niringslivet hellre viljer
transporter pa vig framfor jairnvig vilket i sin tur
far negativa foljder pa kvantiteten av godsfloden till
terminalen, vilket innebér att terminalen ej utnytt-
jas till sin fulla kapacitet.

Under processen framkom #ven att det finns brister
ivignitet med kopplingar till Storumanterminalen.
De transporter som sker via vig bor enligt

intressentarna ha goda forbindelser till terminalen
i syfte att 6ka omlastningsgraden fran vég till jirn-
vig. Intressenterna menade pa att vig E12 har bris-
tande standard vilket paverkar trafiksikerheten
och framkomligheten pa viigen negativt.

Vilka dr behoven?

Enligt intressenterna finns det behov av att 6ka
kapaciteten pa bade Inlandsbanan och Tvirbanan
for att det ska gagna en utveckling av terminalen.
Vidare uttrycktes dven behov av att se dver tilldel-
ningen av tagtider eftersom de i dagsliget maste
bestillas calariforvig for att kunna liggas in i tid-
tabell. Ovriga transporter sker ad hoc viket innebér
att man far ldgga transporter dir utrymme finns
tillgéingligt.

Problemet med detta dr att transportbehovet for
skogniiringen kan variera beroende pa efterfragan
pa produkter, vilket betyder att transportbehovet
ser olika ut beroende pa tidpunkt. Exempelvis kan
det under en period finnas behov av flera tagtider
for att matcha efterfragan, medan det andra gang-
er fungerar med endast en tagtid. Eftersom bade
Tvirbanan och Inlandsbanan saknar métesstatio-
ner ir det svart att vara flexibel med tagtiderna.
Giillande terminalomradet uttryckte intressenter
fran skogsniringen ett behov av att terminalen bor-
de erbjuda omlastningsmdéjligheter mellan lastbi-
lar - inte endast fran lastbil till tag. Detta eftersom
skogbilvigarna inte tillater storre lastbilar utan pa-
kallar ett behov av omlastning av timmer fran sma
lastbilar till storre lastbilar f6r vidare transport.

Med hénsyn till framtida utveckling i regionen och
okat transportbehov ansdg intressenterna att det
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dven finns behov av langtidslagring inom terminal-
omradet samtidigt som dven mottagningstiderna
bor vara flexibla.

I syfte att na en 6verflyttning av transporter fran
vig till jirnvig ansag intressenterna att mindre
kunder har behov av en konkurrensneutral kund-
tjanst/transportméiklare for att stétta och hjilpa de
mindre kunderna samt att fa till stand béttre priser
for transport pa jirnvig. Samtidigt uttrycktes dven
ett behov av att underséka méjligheten att “hinga
pa” mer gods, 1- 2 vagnar, pa befintlig tagtrafik.

Kopplat till diskussion kring investeringar uttryck-
tes det behov av ett bittre kunskapsunderlag, kost-
nadsberidkningar inkluderade, for att veta vilka in-
vesteringar kopplade till terminalen som ger bést
effekt. Inom ramen for detta kunskapsunderlag
uttrycktes dven behov av att se 6ver riksintressen
i omradet samt fa till stand en noggrannare mark-
nadsanalys 6ver kommande transportbehov.

3.4 Mal for atgarder

Utifran framtagen problembild och de behov som
foreligger, arbetade gruppen fram forslag pa mal
for atgérder. Det 6vergripande malet formulerades
enligt nedan:

"NLC Storuman dr det mest nyttjade
och flexibla godstransportnavet i 6vre
Norrlands inland”

For att uppna det 6vergripande malet enades delta-
garna om foljande delméal som atgéirderna ska bidra
till:
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e Inlandsbanan, Tvirbanan, E45 och E12 ir
integrerat med NLC Storuman pa ett sétt
som frimjar effektivitet, tillginglighet och
trafiksikerhet

e Det ir tillforlitligt, kostnadseffektivt och flexi-
belt att nyttja NLC Storuman for intermodala
godstransporter

e Forum for dialog och samverkan mellan olika
aktorer gillande utveckling av NLC Storuman
och transportsystemet ér etablerat

e NLC Storuman &r en aktiv partner som skapar
mervirde och affirer for bade sma och stora
foretag

e NLC Storuman #r en padrivande kraft for att
utveckla godstransportsystemet som helhet

Ovriga mal som ligger till grund for atgirderna i
denna atgiirdsvalsstudie édr det dvergipande trans-
portpolitiska malet att sdkerstdlla en samhadllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning for medborgare och ndringsliv i hela landet.
Nedbrutet utgors det évergripande malet av funk-
tionsmalet samt hinsynsmalet.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglig-
het for ménniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundldggande tillgidnglig-
het med god kvalitet och anvindbarhet samt bi-
dra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likviirdigt svara mot kvinnors respektive miéns
transportbehov.

Hinsynsmadlet handlar om sédkerhet, miljé och hilsa.
De ir viktiga aspekter som ett hallbart transport-
system maste ta hinsyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till det 6vergripande generations-
malet f6r miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas,
samt bidra till 6kad hélsa.

Problembild

Mal for atgarder

Atgardsforslag

Jtvecklad funktion NLC Storumanterminalen
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4. Alternativa l6sningar

4.1 Fyrstegsprincipen

Under det andra dialogmotet diskuterades alterna-
tiva l6sningar for att 16sa de problem som framkom
under dagen. Inledningsvis gavs en presentation av
fyrstegsprincipen, dir deltagarna ombads att app-
licera samma synsitt vid framtagandet av atgéirder
pa de aktuella problemomradena.

1. Tank om

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och information med biring pa savil transport-
systemet som samhillet i Gvrigt for att minska
transportefterfragan eller féra 6ver transporter till
mindre utrymmeskrivande, siikrare eller miljovin-
ligare fardmedel.

2. Optimera

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paver-
kan och information riktade till transportsystemets
olika komponenter for att anviinda befintlig infra-
struktur effektivare, sikrare och miljovénligare

3. Bygg om

Omfattar forbittringsatgirder och ombyggnader
i befintlig infrastruktur, till exempel trafiksiker-
hetsatgérder eller bérighetsatgérder.

4. Bygg nytt

Omfattar ny- och ombyggnadsatgirder som ofta
tar ny mark i ansprak, till exempel nya vig- eller
banstrickningar.

4.2 Ténkbara atgérder

Deltagarna gav forslag pa atgirder ur samtliga steg
i fyrstegsprincipen. De forslag som var av sam-
manfallande inneb6rd har i redovisningen nedan
klustrats samman (se bilaga 2 fér ursprungliga
atgirder).

Steg 1 och 2 datgdrder

Foljande steg 1 och 2 atgérder gavs som forslag:
e Infrastrukturplan f6r terminalen

e Terminalen en aktdr auktoriserad som sékande
for tagliagen

e Marknadsanalys

e Utveckla en affirsmodell med totallosningar

* Nyttja befintlig kapacitet bittre

e Samverkan mellan olika branscher

e Nyttjastrukturfonder for att finansiera atgérder.
e Planerai tid for atgirder

e Marknadsféring och information

e Resultatspridning av flera AVS:er hésten 2014

e Lycksele och Storumanterminalen ett gemen-
samt bolag - fler dgare terminalen

e 74 ton for lastbilar pa ett sitt som stimulerar
intermodalitet

e Se over trafiksikerheten och tillgingligheten pa
E12 och E45

e Prioritera gods pa jarnvig

e Banavgifter som stimulerar effektivitet avseen-
de bankapacitet

Steg 3 och 4 dtgdrder
Foljande steg 3 och 4 atgirder gavs som forslag:

e Vilo- och stopplatser for tung trafik lings E12:an
e Viderskydd for virke mm

e Planskildhet for internvig

e Motesstationer lings Tvirbanan

e Elektrifiering av Tvirbanan och Inlandbanan
e Signalsystem fér Tvirbanan

e Triangelspar

e Planskildhet E45 f6r triansgelspar

e Viltstingsel

e Hastighetshojande atgirder pa E12/E45

e Trafiksiker 16sning E12/E45
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4.3 Studerade atgarder
De atgirder som har studerats ndrmare och utvér-
derats ar atgirder som faller inom ramen for at-
gérdsvalstudiens avgrinsning liksom atgérder som
prioriterats av deltagarna.

Steg 1 och 2 atgdrder
Foljande Steg1- och 2 atgirder har studerats vidare:

e Infrastrukturplan foér terminalen

e Terminalen en aktor auktoriserad som sokande
for tagliagen

e Marknadsanalys

e Utveckla en affirsmodell med totallgsningar

e Samverkan mellan olika branscher

e Nyttja strukturfonder for att finansiera atgiarder
e Planerai tid for atgirder

e Marknadsforing och information

Steg 3 och 4 dtgdrder

Foljande steg 3 och 4 atgirder har studerats vidare:
e Planskildhet for internvig

e  Elektrifiering av Tvirbanan och Inlandsbanan
e Triangelspar

e Planskildhet E45 for triangelspar
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4.4 Potentiella effekter och konsekvenser

Infrastrukturplan for terminalen

I syfte att sdkerstilla omlastningskapaciteten pa
terminalen gavs som forslag att en infrastruktur-
plan bor tas fram. Detta for att funktionerna pa ter-
minalen ska fungera rationellt ur logistikperspektiv
och garantera punktlighet och tillférlitlighet f6r in-
kommande och avgaende gods.

Effekten &r att terminalens konkurrenskraft for-
bittras, vilket 6kar chansen att attrahera kunder
och godsforetag. Detta forbéttrar foérutsittning-
arna for att transporter gods pa jarnvig vilket har
positiva effekter pa trafiksikerhet, tillginglighet
och miljo.

Atgiirden bidrar till 6kad tillférlitlighet, kostnads-
effektivitet och 6kad flexibilitet avseende nyttjan-
det av NLC Storumanterminalen f6r intermodala
godstransporter. Samtidigt skapar atgérden mer-
virde och affiarer for bade sma och stora foretag.

Bed6émd kostnad: Lag 0-1 mkr

Marknadsanalys

Som medel for att utveckla terminalen och motive-
ravidare investeringar i terminalen och i det 6vriga
transportsystemet ansag deltagarna att en mark-
nadsanalys bor genomforas.

Genom en marknadsanalys kan kunder och deras
behov identifieras samtidigt som en uppskattning
av framtida godsvolymer kan ge underlag och moti-
vera kapacitetshéjande atgérder i jirnvigssystemet

En marknadsanalys ger d4ven underlag till en funge-
rande affirsmodell med totallosningar som ér en del
i att skapa okade volymer till - och fran terminalen.

Atgiirden bidrar frimst till att pa sikt skapa mer-
virde och affirer fér bade sma och stora foretag
da den ligger till underlag for en affirsmodell med
totallsningar.

Bed6émd kostnad: Lag 0-1 mkr

Utveckla en affdrsmodell med totallosning-
ar

En affirsmodell fér NLC Storumanterminalen
krivs enligt deltagarna for att kunna erbjuda kun-
der totallésningar. Detta medfor 6kad konkurrens-
kraft for terminalen vilket attraherar kunder och
godsforetag, vilket slutligen bidrar till 6kade voly-
mer for terminalen.

Exempelvis kan NLC Storumanterminalen bli en
auktoriserad s6kande for tagldgen och skéta upp-
handling av operatérer i syfte att gynna mindre
foretag.

Atgiirden bidrar frimst till att skapa mervirde och
affdrer for bade sma och stora féretag. Pa sikt bidrar
atgérden till forverkligande av storre investeringar.
Detta innebidr att NLC Storumanterminalen #ven
blir en padrivande kraft for att utveckla transport-
systemet som helhet.

Bed6md kostnad: Lag 0-1 mkr

Samverkan mellan olika branscher

Genom att initiera ett samarbete och skapa nétverk
mellan olika branscher - NLC Storumanterminalen,
godsforetag, skogsbolag etc - kan ett omsesidigt
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utbyte av idéer och forslag som gynnar samtliga
parter bidra till en utvecklad funktion for termina-
len som helhet.

Exempelvis kan samverkan for hela tagset realise-
ras i syfte att 6ka volymerna samtidigt som antalet
transporter kan minska.

Forutom den rena affarsnyttan atgdrden medfor,
kan miljébeslastningen reduceras och tillgiinglig-
heten och trafiksikerheten 6ka om mer gods flyttas
over pa jirnvag.

Till detta kan tilldggas att ett kunskapsutbyte mel-
lan berorda parter potentiellt bidrar till att 6ka till-
forlitligheten, kostnadseffektiviteten och flexibili-
teten for intermodala godstransporter.

Atgirden innebdr att NLC Storumanterminalen
blir en aktiv partner som skapar mervirde och affé-
rer for bade sma och stora féretag, liksom en padri-
vande kraft for att utveckla godstransportsystemet.

Bed6émd kostnad: Lag 0-1 mkr

Nyttja strukturfonder for att finanisera dt-
gdrder

For att underlitta finansieringskostnader vid inves-
teringar gavs som forslag att anséka till struktur-
fonder om medel for atgirder i transportsystemet.
Pa detta sitt kan kapacitetshojande atgérder i jarn-
vigssystemet goras i syfte att oka tagtrafikens kon-
kurrenskraft gentemot vigtransporter.

Atgirden bidrar till 6kad
Inlandsbanan,

integration av
E45, E12 och
Storumanterminalen. Vidare bidrar atgirden till
att transportsystemet forblir effektivt och att NLC

Tvirbanan,

Storumanterminalen pa sa sitt kan erbjuda tillfor-
litliga, kostnadseffektiva och flexibla transporter.

Bed6md kostnad: Lag 0-1 mkr

Planera i tid for atgdrder

Mot bakgrund av ett 6kat behov av transporter i
framtiden till f6ljd av satsningar inom framst gruv-
niringen ansags det lampligt att redan idagsldget
inleda utredningar och planering kopplade till in-
vesteringar i vig - och jarnviigsnitet. Detta for att
undvika negativa konsekvenser i transportsystemet
niir vil transportbehovet nar sin kulmen - nagot
som kan fa negativa konsekvenser pa niaringslivet.

Atgirden bidrar pa sikt till 6kad integration
av Inlandsbanan, Tvirbanan, E45, E12 och
Storumanterminalen. Vidare bidrar atgéirden till
att transportsystemet forblir effektivt och att NLC
Storumanterminalen pa sa sétt kan erbjuda tillf6r-
litliga, kostnadseffektiva och flexibla transporter.

Bed6émd kostnad: Lag 0-1 mkr

Marknadsforing och information

I syfte att na ut till potentiella kunder ansags det
krivas bittre marknadsféring och information
fran NLC:s sida. Genom marknadsforing och for-
bittrad information kan viktiga kunder och gods-
foretag knytas till terminalen, vilket leder till
storre volymer och gynnar en utveckling for 6vriga
transportsystemet.

Atgirden bidrar till att skapa mervirde och affirer
for bade sma och stora foretag samtidigt som atgér-
den innebir att NLC Storumanterminalen blir en
aktiv partner.

Bed6md kostnad: Lag 0-1 mkr

Planskildhet for internvdg

NLC Storumanterminalen har reserverat yta for
upplag at gruvniringen vister om E45 for att kunna
hantera volymer pa ett effektivt sitt. Denna yta ut-
gor en del av den planerade utbyggnaden av termi-
nalen. En utbyggnad av terminalomradet vister om
E45 kommer att paverka trafiksékerheten i omradet
samt innebir att E45 kommer utgéra ett hinder for
terminalens inre logistik.

Tanken dr att en internvdg mellan terminalom-
radena byggs med en planskildhet under E45 och
sammankopplas med befintlig viginfrastruktur
till atervinningscentralen. Detta medfor att trans-
porter knutna till terminalen ej behover korsa E45
i plan samtidigt som atervinningscentralen kan
nyttja terminalen for omlastning (omlastning sker
idagsldget i centrala Storuman).

Effekterna av denna losning ar att trafiksikerhe-
ten i centrala Storuman forbéttras da trafiken fran
atervinningscentralen kan nyttja terminalomra-
det istéllet for att trafikera de centrala delarna av
Storuman.

Trafiksikerhetseffekten stirks av att framtida tra-
fik mellan terminalomradena ej behover korsa E45
iplan.
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Bed6émd kostnad: ca 27 mkr, bedomningen ir att
kostnaden for en vigport dr densamma som for
jarnvagsport.

Elektrifiering av Tvdrbanan och Inlandsba-
nan

Atgirden mojliggdr en effektivare tigforing dir el-
lok kan dra gods utan ett byte till diesellok. Atgirden
innebir att man kan trafikera strickan med tyngre
tag men dven att man skapar tidsvinster och saledes
forbittrar tillgingligheten i jirnviigssystemet.

Elektrifieringen av jirnvigsbanorna forbittrar
forutsdttningar for att fler operatorer vill trafi-
kera banorna vilket kan gynna en 6verflyttning av
godstransporter fran viig till jirnvig, vilket saledes
bidrar till forbattrad trafiksikerhet samtidigt som
negativa miljoeffekter reduceras.

Atgirden bidrar till att NLC Storumanterminalen
kan tillhandahalla tillforlitliga, kostnadseffektiva
och flexibla transporter.

Bedomd kostnad: Tviarbanan 620 mkr, men med
en kilometerkostnad motsvarande delen Nykroppa
- Kristinehamn (Inlandsbanan) bedoms kostnaden
bli 418 mkr.

Kostnad for elektrifiering av Inlandsbanan bedoms
vara 1,8 mdkr.

Triangelspar

Ett triangelspar mellan Inlandsbanan och
Tvirbanan innebéir tidsvinster for tagtranspor-
ter i jimforelse med i dag da tdgen maste aka via
Storuman. Med triangelsparet ska tagen kunna ga

fran Inlandsbanan direkt till terminalen eller via

22

terminalen till Tvirbanan och skulle ddirmed slippa
fardriktningsbyte och lokrundgang pa Storuman
station.

Forutom de mycket stora tidsvinster, 60 min/tag ,
som bedéms uppkomma genom detta tillkommer
andra positiva effekter. Tydligast r att taglingden
kan 6kas da denna idag begrinsas av sparlingden
pa Storuman central . En 6kning av taglingden 6kar
effektiviteten i transporterna, och givet att sparets
bérighet tillater, 6kar godsmingderna per tag. De
milj6- och bullerstérningar som idag uppkommer
fran rangeringen av godstag forsvinner ocksa, vil-
ket forbittrar boendemiljon i centrala Storuman.
Aven tagoperatorernas drift och underhallskostna-
der paverkas genom bade kortare kortid och -vig.

Vid kombination med planskildhet ir effekterna
av denna I6sning att trafiksdkerheten forbittras da
tagtrafiken kommer ga under E45 istillet for att
korsa den i plan.

Sammantaget medfor atgérden att tillgéingligheten
och trafiksikerheten forbittras samtidigt som mil-
jopaverkan reduceras.

Med gillande férslag pa strickning kommer tri-
angelsparet att paverka delar av Luspens naturre-
servat. Vidare utredning krivs for att sikerstélla
effekterna av detta.

Atgiirden bidrar till &kad integration av NLC
Storumanterminalen, Inlandsbananoch Tvirbanan
samtidigt som den bidrar till att terminalen kan er-
bjuda tillférlitliga, kostnadseffektiva och flexibla
transporter.

Bed6émd kostnad: ca 10 mkr utan elektrifiering, ca
16 mkr med elektrifiering. Med passage/port under
E45 bedoms kostnaden bli 37 - 48 mkr.

Planskildhet E45 for triangelspar

Vid férverkligande av triangelsparet krivs en plan-
skild passage 6ver E45 vilket innebir att vigen kom-
mer att hojas och att en bro anlidggs 6ver jarnvigen.

Pa detta siitt eliminerar en planskildhet risken for
kollisonsolyckor med tag samtidigt som restidsvin-
ster pa vdg uppnas i motsats till om jarnvigen kor-
sar i E45 plan. Detta har en positiv effekt pa trafik-
sikerhet och tillgéinglighet.

Atgirden bidrar dven till 6kad integration av
NLC Storumanterminalen, Inlandsbanan och
Tvirbanan samtidigt som den bidrar till att termi-
nalen kan erbjuda tillforlitliga, kostnadseffektiva
och flexibla transporter.

Bedémd kostnad: ca 32-35 mkr for kombinerad
vdg - och jarnvigsport. Ca 27-29 mkr f6ér jirn-
viagsport. Totalkostnaden baseras pa kostnad for
vigbank, vigoverbyggnad, brokonstruktion samt
tillkommande kostnader fér projektering (10%),
byggherrekostnader (15%) och oforutsett (15%).
Hojdskillnaden mellan port med utrymme for elek-
trifiering och port utan utrymme for elektrifiering
har marginell paverkan pa totalkostnaden.
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4.6 Samhallsekonomisk bedémning

I detta avsnitt presenteras en samhéllsekono-
misk bedémning av de atgirder som kréver storre
investeringar.

Triangelspdr och planskildhet E45

Nir ett nytt triangelspar anliggs mellan
Inlandsbanan och terminalen beh6ver E45 korsas.
Detta kan goras genom tva olika alternativ:

1. Planskild passage med jirnvigsport

2. Planskild passage med kombinerad jirnvégs- och
vigport

I bada alternativen kan jirnvigen elektrifieras el-
ler inte. Det paverkar inte utforandet av porten pa
annat sétt dn att tillricklig h6jd behover tas for att
kontaktledningar ska rymmas.

Kostnader

Fordelen med endast en jarnvigsport (alterna-
tiv 1) 4r att denna l6sning 4r nagot billigare jim-
fort med en kombinerad jirnviigs- och vigport.
Anléggningskostnaden (inklusive kostnader for
projektering, byggherrekostnader etc.) for enbart
en jirnvéigsport har uppskattats till mellan ca 27 -
29 mkr, respektive ca 32 - 35 mkr for en kombinerad
port. Kostnaden att ta hojd for elektrifiering ar for-
sumbar i sammanhanget.

Utover anldggningskostnaden f6r porten under E45
tillkommer dven kostnader for att anlidgga sjilva
triangelsparet. Den bedémda anldggningskostna-
den for sparet, utan elektrifiering, uppgar till ca 10
mkr, samt ca 16 mkr med elektrifiering.

Sammantaget krivs saledes investeringar i inter-
vallet 37 - 51 mkr beroende pa vilken 16sning som
viljs.

Nyttor

Idag finns ingen direkt nytta med att anligga en
kombinerad port. Inga omfattande personresor el-
ler godstransporter kommer erhalla tidsvinster,
dven om sopbilarna i Storumans kommun skulle
erhalla en genare strickning till atervinningscen-
tralen. Detta &dr dock inte beroende av porten, utan
beror av andra faktorer.

Den kombinerade porten skall istéllet ses som en
investering for framtiden. Nérliggande gruvetable-
ringar, frimst Hoglandsgruvan, funderar kring
hur framtida transportupplidgg skall struktureras,
i vilket Storumanterminalen kan visa sig vara en
viktig pusselbit. Gruvan kommer ha behov av lag-
ringsytor, vilket finns i anslutning till terminalen,
dock pa ”fel” sida av E45. Att kombinera lagrings-
och omlastningspunkt &r strategiskt ur transport-
synpunkt, da detta effektiviserar transporterna
samt skapar en tydlig transportkedja. Genom ett
transportupplidgg dir lagringsplatsen forlaggs till
Storumanterminalen frikopplas samtidigt last-
bilstransporterna fran jirnvigstransporterna, och
transportslagen blir i det ndrmaste oberoende av
varandra. En foérsening i det ena transportslaget
paverkar dirmed inte det andra transportslaget,
och terminalen fungerar dirmed bade som omlast-
ningspunkt och buffert. Samtidigt minimerar detta
dven markbehovet och intranget vid sjilva gruvan,
vilket dr positivt ur miljohinseende. Storuman
ar ocksa idag en plats som ar utsatt for buller och

skrymmande verksamhet, varfor dven lagerhante-
ringen ér relativt l4tt att inkludera.

De nyttor som uppstar av ett triangelspar bestar
i att godstag till/fran Inlandsbanan i framtiden
inte behover ga in till Storuman och vinda, vilket
sker idag. Forutom de mycket stora tidsvinster, 60
min/tag, som bedéms uppkomma genom detta till-
kommer andra positiva effekter. Tydligast dr att
taglingden kan Gkas da denna idag begréinsas av
sparlingden pa Storuman central . En 6kning av
taglingden okar effektiviteten i transporterna, och
givet att sparets bérighet tillater, 6kar godsméng-
derna per tag. De milj6- och bullerstérningar som
idag uppkommer fran rangeringen av godstag for-
svinner ocksa, vilket forbéttrar boendemiljén i cen-
trala Storuman. Aven tigoperatérernas drift och
underhallskostnader paverkas genom bade kortare
koértid och -vig.

Trafiken pa Inlandsbanan ir idag begrinsad, men
Inlandsbanan AB har tydliga utvecklingsplaner f6r
jarnviigen. Bland annat har upprustning av bande-
len norr om Arvidsjaur, till 20 ton STAX, mojlig-
gjort att gods nu kan ga hela strickan. Mojligheten
till malmtransporter via inlandsbanan kréaver dock
omfattande investeringar for att vara ett alternativ.

Den framtida trafikexpansion som skulle kunna
vara mojlig pa tvirbanan, t.ex. genom malmtran-
sporter fran Hoglandsgruvan (100 000 ton/ar) ,
ir oberoende av trafiken pa Inlandsbanan och pa-
verkas inte av triangelsparet givet att dessa trans-
porter destineras mot Umea hamn och skeppas vi-
dare déarifran. En alternativ transportvig for dessa
malmtransporter dr dock via Inlandsbanan till
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Goteborgs hamn, vilket far en direkt inverkan pa
triangelsparet.

Avseende samhillsekonomiska nyttor dr det trans-
porttidsvinsterna samt de minskade drift och un-
derhallskostnader som har varit méjliga att kvanti-
fiera inom ramen f6r denna utredning.

Prissatta effekter

Den framtida trafiken pa Inlandsbanan dr svarbe-
domd. Idag bedoms endast ett tag per dygn erhalla
den restidsvinst som uppstar genom triangelsparet.
Med endast ett tag lastat med rundvirke per dygn
uppgar nuvidrdet av transporttidsminskningen
samt minskade drift och underhallskostnader till
ca 1 miljon kronor, vilket tydligt understiger den
samhillsekonomiska investeringskostnaden pa ca
50 - 60 miljoner kronor for sparet och passagen av
E45. Antas att godstrafiken i framtiden i huvudsak
fortsatt bestar av transporter av rundvirke behover
ca 70 - 90 tag per vardag erhalla tidsvinsten 60 min
for att transporttidsvinsterna och minskade drifts-
kostnader ska motsvara investeringskostnaden.
Aven om malmtransporter inkluderas bidrar dessa
endast marginellt.

Att presentera en nettonuvirdekvot dr inte relevant
i detta fall nir kostnaderna sa tydligt Gverstiger
nyttorna.

Icke-prissatta effekter

Tillkommande till dessa Oversiktligt berdknade
prissatta effekter skall d4ven ldggas de icke-prissatta
effekterna. Dessa bestar av, som ovan namnt, de
transporteffektiviseringar som kan goras gillan-
de taglingder nir rangering i Storuman undviks.
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Aven de utslipps- och bullervinster som gors inne
i Storuman maste beaktas.

En infrastrukturinvestering av detta slag i
Norrlands inland skall heller inte ses i ljuset av att
16sa ett befintligt eller kanske tom. prognosticerat
transport/kapacitetsproblem. Istéllet skall dessa
investeringar ses som investeringar fér framtiden
och i forlingningen som Storumans fortlevnad.
Mojliggors inte utveckling av terminalen genom
expansion eller forbéttrade mojligheter till lagring
skapas heller inte underlag for nya arbetstillfillen,
vare sig direkta eller indirekta.

Samlad bedomning

Sammantaget dr inte investeringen av triangelspa-
ret inklusive passage av E45 att anse som samhélls-
ekonomiskt l16nsam. Orsaken ir att nyttorna under-
stiger kostnaderna.

Detta bor dock inte per automatik innebéra att in-
vesteringen skall avslas, utan den kan trots den
samhiillsekonomiska olénsamheten #inda vara
motiverad ur andra perspektiv. Ett sadant skulle
kunna vara Storumans framtid och arbetsmark-
nad, eller mojligheterna att med en mer utvecklad
terminal inklusive lagringsmojligheter erbjuda fler
foretagsetableringar.

Elektrifiering av Tvdrbanan och Inlandsba-
nan

En elektrifiering av Tvéirbanan har uppskattats
kosta ca 620 miljoner kronor , vilket motsvarar en
kilometerkostnad om 3,7 miljoner kronor. Jimfort
med den elektrifiering som 2012 stod firdig for
delen Nykroppa - Kristinehamn péa Inlandsbanan

ir bedomningen for Tvirbanan néstan 50 % ho-
gre. Kilometerkostnaden for delen Nykroppa
- Kristinehamn landade pa ca 2,5 miljoner kro-
nor. Da banorna &r relativt lika i utférandet torde
det vara mojligt att dven elektrifiera Tvirbanan
for liknande kilometerkostnad som for Nykroppa
- Kristinehamn.

En investering av denna storlek kréver normal be-
tydande trafik, alternativt kraftiga restidsvinster
for att nyttorna ska motsvara investeringskostna-
derna. Restidsvinster uppstar vanligtvis inte vid
elektrifiering da inte banstrickningen paverkas.
Dock finns mojligheten att eldrivna tag kan fram-
foras i en hogre hastighet, givet att banan och dess
standard och geometri tillater detta.

For Tvidrbanan bedéms restidsvinster pa 30 mi-
nuter uppkomma vid en elektrifiering av banan.
Trafikeringen pa banan ir i relation till investe-
ringskostnaden att anse som begrinsad, med ett
relativt sett lagt resandeutbyte samt liten mingd
godstrafik. Sammantaget innebér detta att de tids-
vinster som bedéms uppkomma inte motsvarar de
investeringskostnader som en elektrifiering kriver.

En stor del av vinsten ir tyngre tag samt att lokby-
ten kan undvikas.

De miljovinster som uppstar vid éver 6vergang fran
dieseldrift till eldrift &r i sammanhanget av mindre
betydande karaktir. De &r inte att férringa, men
oversatt till monetéra termer spelar de en mindre
roll. For de lokala miljoerna i stationerna lings vi-
gen (t.ex. Hillnids, Lycksele och Storuman) dére-
mot, kan minskade utsldpp vara av stor betydelse
for det lokala klimatet vid jairnvégsstationen.
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4.7 Utvidrdering av alternativen

I detta avsnitt utvirderas samtliga studerade atgir-
der utifran deras uppfyllelse av de mal som tagits
fram i denna atgirdsvalsstudie, bedomd kostnad
for atgirden, tidshorisont for atgérdens genomfor-
ande samt samlad effektbedomning.

Maluppfyllelse redovisas som "Ho6g” - atgdrden bi-
drar i hog utstrickning till maluppfyllelse, ”"Medel”
- atgdrden bidrar i viss utstrickning till maluppfyll-
nad, och “Lag” - atgirden bidrar inte alls, eller, i li-
ten utstrickning till maluppfyllnad.

Kostnad redovisas i ett kostnadsspann fran O - 1
mkr for ”Lag”, 1 -10 mkr f6r "Medel”, 10-100 mkr
for "Hog” samt 100 mkr och mer for "Mycket h6g”

Tidshorisont fér atgirdernas genomforande redo-
visas mellan aren 2014 -2016 for atgérder som be-
doms genomforas inom snar framtid, 2017-2022 for
atgirder som bedoms genomféras pa sikt och slut-
ligen 2023 - 2029 for atgéirder som bedoms genom-
foras pa lang sikt.

For samtliga atgérder gors en samlad effektbedom-
ning i huruvida atgirden bidrar till att na det dver-
gripande malet for denna atgirdsvalsstudie: ’NLC
Storumanterminalen dr det mest nyttjade och flexibla
godstransportnavet i 6vre Norrlands inland”.

Atgérdsvalsstudie -

Forklaring - atgirdens maluppfyllelse

Atgiirden bidrar i hog grad till maluppfyllnad

Atgiirden bidrar i viss utstrickning till
maluppfyllnad

Atgirden bidrar inte alls, eller, i liten utstrick-
ning till maluppfyllnad

Forklaring - Bedomda kostnader
0- 1 mkr

1-10 mkr

10-100 mkr

100 mkr >

Forklaring - Tidshorisont for genomférande
2014 - 2016
2017 - 2022
2023- 2029

Forklaring - Samlad effektbedomning

Atgirden bidrar i hég grad till att uppfylla det
overgripande malet

Atgiirden bidrar i viss utstrickning till att
uppfylla det 6vergripande malet

Atgirden bidrar inte alls, eller, i liten utstrick-
ning till att uppfylla det 6vergripande malet
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Utvirdering av atgirder

Steg1- och 2 atgérder

Samlad effektbedomning

Bedomd méaluppfyllelse

Inlandsbanan, Tvirbanan, E45 och E12
ir integrerat med NLC Storuman pa ett
sitt som framjar effektivitet, tillging-

lighet och trafiksdkerhet

Det &r tillforlitligt, kostnadseffektivt
och flexibelt att nyttja NLC Storuman

for intermodala godstransporter

Forum fér dialog och samverkan mel-
lan olika aktorer géllande utveckling av
NLC Storuman och transportsystemet

ir etablerat

NLC Storuman &r en aktiv partner som
skapar mervirde och affirer fér bade

sma och stora foretag

NLC Storuman #r en padrivande kraft
for att utveckla godstransportsystemet

som helhet

Bedomd kostnad

Kostnadsniva

Bedomd tidshorisont for

genomforande

Tidsperspektiv
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Utvirdering av atgiirder

Steg 3- och 4 atgirder

Planskildhet f6r internvig Elektrifiering av Tvirbanan och Planskildhet E45 for triangelspar

Inlandsbanan

Samlad effektbedomning

Bedomd maluppfyllelse

Inlandsbanan, Tvirbanan, E45 och E12
ir integrerat med NLC Storuman pa ett
sitt som frimjar effektivitet, tillging-

lighet och trafiksdkerhet

Det ér tillforlitligt, kostnadseffektivt
och flexibelt att nyttja NLC Storuman

for intermodala godstransporter

Forum fér dialog och samverkan mel-
lan olika aktorer géllande utveckling av
NLC Storuman och transportsystemet

ir etablerat

NLC Storuman &r en aktiv partner som
skapar mervirde och affirer fér bade

sma och stora foretag

NLC Storuman ér en padrivande kraft
for att utveckla godstransportsystemet

som helhet

Bedomd kostnad

Kostnadsniva

Bedomd tidshorisont for

genomforande

Tidsperspektiv

Triangelspar

Pa sikt

Pa sikt

Atgérdsvalsstudie - Utvecklad funktion NLC Storumanterminalen
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5. Forslag till inriktning och rekommenderade atgérder

5.1 Beskrivning av dvergripande inriktning

Med sin strategiska placering nira E12 och E45
samt Tvédrbanan och Inlandsbanan har NLC
Storumanterminalen stor potential som nav i
transportsystemet, med kopplingar till kusten och
Norge. Detta mot bakgrund av att transportbeho-
vet i regionen kan komma att 6ka i framtiden till
foljd av satsningar inom bland annat gruvnéringen.

Den overgripande inriktningen f6ér atgirds-
valsstudien har dérfor varit att finna atgérder
i syfte att nd en utvecklad funktion for NLC
Storumanterminalen med det 6vergripande malet
att terminalen ska vara det mest nyttjade och flexi-
bla godstransportnavet i Norrlands inland.

5.2 Motivering av atgarder

De atgérder som rekommenderas att genomféras
bidrar i sig och i kombination med varandra till
att uppfylla delmalen for denna atgiirdsvalsstudie,
samtidigt som de dven bidrar till de transportpoli-
tiska malen.

Sammantaget bedéms atgirderna bidra till att na

en utvecklad funktion for terminalen.

5.3 Forslag pa rekommenderade atgarder att
genomfora inom snar framtid 2014-2016
Foljande atgirder rekommenderas att genomféras
inom snar framtid:

e Marknadsanalys
e Planerai tid for atgérder

e Utveckla en affirsmodell med totallésningar
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e Infrastrukturplan fér terminalen
e Marknadsféring och information
e Samverkan mellan olika branscher

e Nyttja strukturfonder for att finansiera
atgirder

Beskrivning

Under processens gang i denna atgirdsvalsstudie
framgick att det krivs atgérder i jirnvigsnitet for
att oka konkurrenskraften gentemot vigtranspor-
ter. Dock dr det osékert hur transportbehovet ser ut
for att samhiéllsekonomiskt kunna motivera detta.
Deltagarna ansag att en marknadsanalys bor ge-
nomforas innan storre investeringar genomfors.

Genom en marknadsanalys identifieras hur trans-
portbehovet kan komma att se ut, samt vilka voly-
mer det kan réra sig om. Nagot som ger svar pa fra-
gan om investeringar bor genomforas.

Med tanke pa att det dven finns planer fér 6pp-
nandet av gruvor i niromradet (sa tidigt som 2017)
kan transportbehovet komma att foréndras snabbt.
Darfor bor man i god tid planera for atgérder i bade
vig- och jarnvigssystemet, exempelvis utreda plan-
skildhet vid E45 och jarnvégskorridor for triangel-
spar mellan Tvirbanan och Inlandsbanan.

I detta sammanhang boér ocksa NLC Storuman ter-
minalen ta fram en affarsmodell och infrastruktur-
plan, jobba med marknadsféring och information,
dels for att fa volymer i dag, men #ven for att kunna
tillgodose framtida volymer.

Som medel att generera storre volymer till och fran
terminalen kan &ven en tidtare samverkan mellan
berérda branscher med fordel utovas - exempelvis
samlastning av gods etc.

For att fa till stand en 6verflyttning av gods fran vig
till jarnvég kan ans6kan om medel till strukturfon-
der nyttjas i syfte att punktvis atgirda angeldgna
brister i jarnvigssystemet - vilket kan forbéttra
forutsittningar for att 6ka volymerna till - och fran
terminalen.

5.4 Forslag pa rekommenderade atgérder att
genomfora pa sikt 2017 - 2022

Foljande atgérder rekommenderas att genomféras
pa sikt:

Planskildhet E45 for triangelspar

e Triangelspar

Planskildhet f6r internvig

Beskrivning

Nir vil transportvolymerna okar till den niva som
ar samhéllsekonomiskt I6nsamt kan storre investe-
ringar genomforas.

Da ett triangelspar mellan Tvéirbanan och
Inlandsbanan har positiva effekter for jairnvigssys-
temet dr passagen av E45 nagot som maste losas.

Att ha i beaktande dr att NLC har planer pa expan-
sion pa motsatt sida av E45 med ytor avsedda som
upplag at gruvniringen, vilket kommer generera
tunga transporter. Vidare behéver beaktning tas



Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

till framtida elektrifiering av Inlandsbanan och
Tvirbanan.

Forslagsvis bor en planskildhet byggas med ut-
rymme i hojd for att mojliggora elektrifiering av
triangelsparet. Detta eftersom det finns risk att
bygga in sig i en l6sning under férutséttning att
Inlandsbanan och Tvéirbanan kommer att elek-
trifieras, vilket kan leda till on6diga kostnader for
ombyggnation.

Ur trafiksikerhets - och tillgdnglighetssynpunkt
ir det lampligt att planskildheten inrymmer bade
vig (den s.k. internvigen) och jarnvig sa att vig-
transporter mellan terminalomradets ytor samt
transporter till - och fran atervinningscentralen
kan ske under E45.

5.5 Férslag pa rekommenderade atgérder att
genomfora pa lang sikt 2023 - 2029

Foljande atgéirder rekommenderas att genomforas
pa lang sikt:

e Elektrifiering av Tvirbanan och Inlandsbanan

Beskrivning

I syfte att gbra godstransporter pa jiarnvig till
ett sjilvklarare val #n pa vig, krivs satsningar
for att gora jarnvigen mer konkurrenskraftig.
Elektrifiering av Tvirbanan och Inlandsbanan
okar forutsiattningarna fér detta i form av tidsvin-
ster vid lokbyte.

5.6 Forslag till ansvarsfordelning
Samtliga berdda parter i denna atgirdsvalsstudie
har ansvar for genomfoérande av atgérderna.

svalsstudie -

Investeringskostnader for rekommenderade atgarder

Atgird Kostnad Ansvar

Marknadsanalys - NLC

Planera i tid for atgérder - Trafikverket, Storumans
kommun, och 6vriga berorda
parter

Utveckla en affirsmodell med totallésningar - NLC

Infrastrukturplan f6r terminalen - NLC

Marknadsforing och information - NLC

Samverkan mellan olika branscher - Samtliga berorda parter

Nyttja strukturfonder for att finansiera atgérder |- Samtliga ber6rda parter

Planskildhet E45 for triangelspar ca 27-35 mkr Trafikverket,
Regionvisterbotten i samver-
kan med Storumans kommun

Triangelspar (exklusive planskildhet) ca 10 - 16 mkr Storumans kommun och

NLC i samverkan med
Region Visterbotten och
Inlandsbanan AB.

Planskildhet for internvig

Ersitts av kombine-
rad port for viig - och
jarnvig i samband
med planskildhet f6r
triangelspar

Elektrifiering av Tvirbanan och Inlandsbanan

ca2,2-2,4 mdkr

Trafikverket

Totalt

ca 2,25 -2,47Mdkr

d funktion NLC

Utveckl

Storumanterminalen
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6. Fortsatt process

Atgirdsvalsstudien ska utgéra ett kunskaps- och
beslutsunderlag som stdd till Region Visterbottens,
Trafikverkets och Storuman kommuns fort-
satta planering och genomférande av atgirder.
Atgiirdsvalsstudien ska dven ge stéd till kommande
prioriteringar inom ramen for de medel som finns
att tillga, bland annat via nationella planen, lins-
transportplanen och strukturfonden, for finansie-
ring av atgérder.

For att underldtta fortsatt planering, genomférande
och finansiering av prioriterade atgirder foreslas
berérda aktorer komma 6verens om ett forum for
fortsatt informationsspridning och dialog. For res-
pektive atgird bor en lamplig aktoér utses som kan
ansvara for och sikerstélla att arbetet drivs vidare.
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Bilaga 1 - Sammanstallning av dialogmote 1
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PASS 1 Fraga 1: Vad innebar Storumans terminal

for din organisation/foretag?

Rubrik 1 UTVECKLING LOKALT OCH REGIONALT:

Utveckling av omradet
Potential for utveckling av Vasterbottens inlandskommuner

Regional utveckling genom att bidra till att underlatta
transportfragan for entreprendrer och andra involverade aktérer

Regional utveckling

Rubrik 2 TERMINALENS FUNKTION OCH TJANSTER:

Okad funktion fér terminalen

Bevattning

Ev hantering av bransle, typ grot o flis
Lagringsplats

En mojlighet till lastning och lossning av tag i Storuman
Majlighet till kombitrafik mot Norge

Lésa nuvarande transportproblem

Nod i transportsystemet

Nav fér omlastning

Majlighet att ta emot stérre volymer

Majlighet att transportera storre volymer langre

Rubrik 3 PLANERING OCH INVESTERING:

Maijlig for prioriteringar i Lanstransportplan och EU:s
strukturfond

Okat behov av investeringar i vig- och jarnvagsnat (kumulativa)

Rubrik 4 HALLBARA TRANSPORTER:

Potential for mer miljovanligt transportsatt
Overflyttning fran vag till jairnvag

Utveckla biopark

Hallbara transportlésningar

MSBN: Provning av marklov, bygglov, strandskydd,
detaljplaner

Kortare transportavstand
Miljévanliga transporter
Miljovinster

Rubrik 5 TRANSPORTNOD:

Utvecklad transportnod i inlandet

Anslutning till befintlig jarnvag, Tvarbanan och Inlandsbanan
for transporter

Anslutning till befintlig E12 o E45 f6r transporter

”"Ny” del i AC-lans transportsystem

En del i Inlandsbanans “terminalsystem”. 1 st terminal var
10:e mil

Alternativa spar Inlandsbanan- Tvarbanan

Tunga transporter pa vag

Lank till Inlandsbanan, E45:an och Norge



PASS 1 Fraga 1: Vad innebar Storumans terminal
for din organisation/foretag?

Rubrik 6 NARINGSLIVET:

. Konkurrenskraft for befintliga och nya foretag
. Maijlighet att attrahera investeringar

. Arbetstillfallen

. Jobb

. Marknadsplats for “timmeraffarer”

. En méjlighet till affarer

. Affarsmojligheter

. En affarsmojlighet?

. Affarsmojlighet

Rubrik 7 TRANSPORTSYSTEM:

. Skapar okat tryck att 6ka kapaciteten i AC:s jarnvagssystem

. Mojlig omlastningsplats for rationella transporter; bil till jarnvag;
bil till bil

. Forenkling av transporter

. Kostnadsbesparingar

. Utveckling av transportsystemet

. Nya logistiklésningar

. Terminalverksamhetens omfattning paverkar vag- och

jarnvagsnatet (t ex okad trafik)
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PASS 1 Fraga 2: Vad ar bra?

Rubrik 1 UTVECKLING:

Skapa framtidstro i inlandet

Skapar maojligheter for framtiden
Mojlighet for expansion av omradet
Expansionsmdjligheter

Utveckling av kommunen

Kommunen positiv och vill satsa (hittills)
Regional utveckling

Rubrik 2 LAGE:

Strategiskt bra lage

Laget (3)

Knutpunkt jarnvag och vag

Laget kopplat till jarnvag och vag

Terminalens placering dar vagar och jarnvagar mots
Bra grundinfra

Nara till jarnvag och vag

Nod i transportsystemet

Omlastningsytor dar tva Europavédgar mots

Rubrik 3 MILJO OCH MERVARDE:

Mervarde for skogen

Kumulativa effekter

Miljovinster

Bidrar till Iagre CO2-halter och battre trafiksakerhet

Rubrik 4 TERMINALENS FUNKTION OCH TJANSTER:

Skapa bra férutsattningar for naringslivet
Ny modern funktion i systemet

Att terminalen finns 6ppnar upp for alternativa
transportlésningar

Terminalens utformning



PASS 1 Fraga 3: Vad brister?

Rubrik 1 SIGNAL:
. Signalsystem
. Modernt signalsystem

Rubrik 2 ELEKTRIFIERING:
. Saknar elektrifiering

. Ingen elektrifiering

Rubrik 3 KOPPLING INLANDSBANAN:

. Effektiv koppling till Inlandsbanan
. Saknar koppling till Inlandsbanan
. Dalig lankning till Inlandsbanan
. En anslutning till Inlandsbanan

Rubrik 4 KAPACITET:

. Spartillgangen

. Saknar fler platser dar tagset kan motas

. Svarighet med taglagen

. Kapaciteten pa jarnvagen

. Tider pa jarnvagen begransande

. Kapacitetsbrist pa Tvarbanan till stambanan

. Kapacitetsproblem pa tvirbanan, stambanan och inom Umea
centrum

. Dalig kapacitet pa Tvarbanan

. Kapacitetsbegransning pa Tvarbanan

. Kapacitet Tvarbanan och stambanan

. Brister i kapacitet pa transporter fran terminalen - “dyrt”

. Saknar gods- och trafikfloden

Rubrik 5 RIKSINTRESSEN:
. Nérliggande riksintressen (2)
. Eventuell paverkan regionalt viktigt vatten

Rubrik 6 INFRASTRUKTUR:
. Status pa E12 bristfallig

. Brister i tillganglighet och sdkerhet vag

. Standard inlandsbanan och tvarbanan

. Omvag for jarnvagstransporter som ska norrut, Pited mm
. Jarnvag till Norge

Rubrik 7 ORGANISATION:
. Otydlig malbild och organisation
. Sakagare?

Rubrik 8 OVRIGT:
. Osdker, ej upparbetad marknad
. For héga kostnader?
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PASS 1 Fraga 4: Vilka behov har ni som
organisation/foretag?

Rubrik 1 TERMINALENS FUNKTION OCH TJANSTER:

. Utrustning
. Ev bevattning
. Lagring

Rubrik 2 KNUTPUNKT:

. Utvecklas som nav inlandet

. Anslutning till inlandsbanan

. Battre forbindelse norrut (Arvidsjaur-Jan)
. Fungerande godsstrak i alla vaderstrack

. Funktionellt transportsystem

. Flexibla och billiga transporter

Rubrik 3 NARINGSLIVSUTVECKLING:

. Ravara till Iaga kostnader

. Fler kunder och mer aktivitet pa NLC

. Oka foradling lokalt

. Utveckla terminalen till mer an ”skogterminal”

. En inlandsbana med mer aktivitet

. Utveckling av terminalomradet sker pa bada sidor om E45

Rubrik 4 PLANERING:

. Bra planeringsunderlag utifran naringslivets behov och prio

. Veta att man jobbar och prioriterar ratt saker

. En valstrukturerad planeringsprocess — tydliga mal och riktlinjer

. Veta vilka investeringar kopplade till terminalen som ger bast
effekt

. Veta vad naringslivet vill/tror om framtiden (inte bara “nu”)’

. God dialog kring anpassning mot riksintressenas behov

Rubrik 5 KAPACITET OCH TRAFIKSAKERHET:

. Okad trafiksikerhet och framkomlighet p& E12

. Regelbunden trafik

. Fler métesplatser

. Motfloden

. Nytt system for XXXXXXXtilldelning (Trafikverket)
. Okad kapacitet pa tvdrbanan (2)

. Utokad kapacitet pa jarnvdgen



PASS 1 Fraga 4: Vilka behov har ni som
organisation/foretag?

Rubrik 1 TERMINALENS FUNKTION OCH TJANSTER:

. Utrustning
. Ev bevattning
. Lagring

Rubrik 2 KNUTPUNKT:

. Utvecklas som nav inlandet

. Anslutning till inlandsbanan

. Battre forbindelse norrut (Arvidsjaur-Jan)
. Fungerande godsstrak i alla vaderstrack

. Funktionellt transportsystem

. Flexibla och billiga transporter

Rubrik 3 NARINGSLIVSUTVECKLING:

. Ravara till Iaga kostnader

. Fler kunder och mer aktivitet pa NLC

. Oka foradling lokalt

. Utveckla terminalen till mer an ”skogterminal”

. En inlandsbana med mer aktivitet

. Utveckling av terminalomradet sker pa bada sidor om E45

Rubrik 4 PLANERING:

. Bra planeringsunderlag utifran naringslivets behov och prio

. Veta att man jobbar och prioriterar ratt saker

. En vélstrukturerad planeringsprocess — tydliga mal och riktlinjer

. Veta vilka investeringar kopplade till terminalen som ger bast
effekt

. Veta vad néaringslivet vill/tror om framtiden (inte bara “nu”)’

. God dialog kring anpassning mot riksintressenas behov

Rubrik 5 KAPACITET OCH TRAFIKSAKERHET:

. Okad trafiksakerhet och framkomlighet p& E12

. Regelbunden trafik

. Fler métesplatser

. Motfloden

. Nytt system for XXXXXXXtilldelning (Trafikverket)
. Okad kapacitet pa tvdrbanan (2)

. Utokad kapacitet pa jarnvdgen
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Bilaga 2- Sammanstallning av férslag pa atgarder

Atgirdsforslag

Steg 1

Steg 2

Steg3

Steg4

Marknadsféra maéjligehterna med terminalen

Ténk om

Optimera

Bygg om

Okad kapacitet Storuman-Lycksele

Bygg nytt
4

Nytank forutsattning for tidigare prioriteringar

Fa skogsbolag att samarbeta

Sakerstall omlastnil pa terminalen - finnas plan. Hur ser infrastrukturen ut pa terminalen?

Fler dgare terminalen

Terminalen en aktdr auktoriserad som sékande for tégligen

Handelsplats foér skogsbolag

N

Marknadsanalys och definiera behov utifran

Bra hemsida

Markr

Flytta persontrafik till vdgarna och gods till jarnvagarna

Markr "uppdateras”

Kapacitetshojande atgérder (signalsystem, mot , Héllnds, persontrafik, triangelspér, yttre infartssignal)

Markr . Vilka kunder vill NLC Storuman ha? Kummulativa effekter pd Storuman/regionen.

Bl le e

N NI INIEN)

Tégtider vagnar

Utveckla afférsmodeller med totalldsningar

Sakra kopplingen till/med Inlandsbanan

Utveckla logisiklésningar utifrdn marknad I

Elektrifiering

~

Nyttja befintlig kapacitet bittre

)

Utveckla affarsmodell

Trafiksdker |6sning E12/E45

em

Marknadsanalys

Fler mé er

NLC Storuman terminals uppdrag - behdver det dndras? Nytt uppdrag for att kunna bli en aktiv part.

Samverkan mellan olika brancher

Planera for plankorsning E45

Samverka for hela tagset

Plankorsning E45

Utveckla samarbete mellan NLC, transportorer, godsagare - helheten viktig

Goéra utvecklingsprojekt i inlandet i systemet. Paketera mindre &tgérder i strukturfonder fér intermodalitet.

Planera i tid for tgkorridor Inlandsbanan- Tvédrbanan

NN NN

Information/Delge positiva effekter till kunderna om NLC Storuman - reklam. Vilken nytta kan jag dra av terminalen?

Konkretisera terminalens utbud och for ut detta

Marknadsféring

Ta fram en afférsmodell fér NLC Storuman som stimulerar trafikutvecklingen med spritt risktagande

Planering klar for startskott

Styra genom annan upphandli

Taglagen - styra till fulla tag (PRISA)

Vilo- och stopplatser fér tung trafik langs E12:an
Tri a

Koppling E12/E45 Inlandsb Tvarbanan - tri ar for kapaci bjande atgarder

Ansluta Inlandsbanan/Tvérbanan "triangelspar"

Ny in- och utfart till Inlandsbanan

INENFNEN

Skapa internvigar AVC & terminal

Resultatspridning av flera AVS:er hosten 2014

F (brist pa motesstationer, ldngd m& ion, itet & samtidig infart

FORSLAG CECILIA Kapacitetsutredning
FORSLAG CECILIA Fler i

FORSLAG CECILIA Léingre

Modernt signalsystem

Elektrifiering (studiebesok Kristinehamn-Nykroppa)

IS

Elektrifiera Tvarbanan (drar tyngre gods pa battre (standard?) satt - 6kad kapacitet

Vaderskydd for virke mm (s&gat/biobrénsle)

Sakra dverfart E45 (vag/jvg). Sékra tillgdng omréde vést E45 for gruvndringen

Viltstangsel

Lycksele och Storumanterminalen ett gemensamt bolag

74 ton fér lastbilar pa ett satt som stimulerar intermodalitet

Hastighetshéjande atgarder

Se over plankorsningar

Oka hastighet i plankorsningar

Oka sikerhet i plankorsningar

Se Gver kurvratningar

Prioritera gods pa jarnvag

Banavgifter som stimulerar effektivitet avseende bankapacitet

Hitta och identifiera nya potentiella kunder

Organisera om upphandling av transporttjanst

Markr

Koordinera aktérerna/kunderna - ivt

Samordning
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Atgardsvalsstudie - Utvecklad funktion NLC Storumanterminalen
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